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Ansprliche ! 

■^'^'**\ 

J 1. yFahrxeugLuf treifen mit einem sich im wesentllchen Uber die 
>^ Breite df^s Lauf streif ens erstreckenden, zugfesten, die Sei- 
tenetabilisierung des Reifens im wesentlichen bewirkenden 
Giirtel, dadurch gekennzeichnet, da'i ira Abstand von den Giir- 
telrandern (14-) im oberen Seitenwandbereich des Reifenkor- 
pers eine ringf brmige, zugfeste Verstarkungseinlage (9) von 
im wesentlichen konischer Gestalt angeordnet ist in der Wei- 
se, dafi sich zwischen den Glirtelrandern einerseits und der 
Verstarkungseinlage andererseits eine gurtelfreie bzw. ledig- 
lich von der Karkafiverstarkung (1) durchsetzte Zone (Z) be*«. 
findet. 

2. Fahrzeugluf treif en nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daB die Giirtelbr^ite (b) etwa 0,6 bis 0,8 der Laufflachen- 
breite (B) besteht. 

3« Fahrzeugluf treif en nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB sich die Verstarkungseinlage (9) (im Hinblick auf ihre 
Hittellini«) etwa auf 0,75 der Hohe des Reif enkorpers befindet« 

4» Fahrzeugluf treif en nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Breite (V) der Verstarkungseinlage 1/5 bis 1/15, vor- 
zugsweise 1/8 bis 1/12 der Gurtelbreite (b) betragt. 

5« I'ahrzpuf^luf tr^if «»n nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daii aio gUrtelf reie Zone (Z) zwischen den Gurtelkanten (l4) 
einerseits und der Verstarkunerseinlage (9) andererseits 1,0 
bis 2-^der Breite (V) der Verstarkungseinlage (9) vorzugsweise 
1,5 V betragt* 
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6. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet . 
daft die Verstarkungseinlaee (9) mittenverstarkt ist. 

7. rahrzeugluftreifen nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet 
da3 die VerstarkungBeinlage (9) aus zwei oder mehreren Kord- 
gewebelagen (12, 13) mit sich kreuzenden f adenformigen Festig- 
keitstragern besteht. 

8. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet. dafi 
die Veretarkuagseinlage C9) aus einer oder mehreren Kordgewebe- 
lagen mit praktisch in Reif enumf angsrichtung verlaufenden faden- 
forraxgen Festigkeitstragern beeteht (Fig. 2). 

Hannover, den 29. Mai 1978 
78-23 P/D D/B, 
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Fahrzeugluf trelf en 

Die Srfindung bezieht sich auf einen Fahrzeugluf trelf en mit elnem 
filch Im wesentlichen iiber die Breite des Lauf streif ens erstrecken— 
den zugfesten, die Seitenstablllslerung des Helfens Im wesentlichen 
bewirkenden Gurtel» dessen Rander nach bekannten Vorschlagen zumin- 
dest in etwa unterhalb der Lauf f lachenrander angeordnet slnd. Dieser 
Giirtel kann dariiber hinaus in bekannter Weise aus zwei oder mehreren 
Kordgewebelagen bestehen^ deren f adenf ormige Festlgkextstrager Vinkel 
von etwa 13 bis 25 ^ mit der fielf enumfangsrlchtung bilden kSnnen, urn 
so eine ausreichende Zugf estigkeit in Heif enumf angsrichtimg zu erzle- 



Bei den bekannten Fahrzeugluf trelf en, und zwar auch bel solchen Fahr«* 
zeugluf trelf en, bel denen die Gurtelrander im Bereich der Heifenschul- 
tern durch ein oder mehrere Umf angsbander verstarkt slnd, tritt eine 
ungleichmaBige spezifische Druckbelastung (Belastung unter radialen 
Kraften) ein, Diese Belastung und diese Krafte konzentrieren eich vor-- 
wiegend im Bereich der Lauf f lachenrander , wShrend deragemaB die Auf«* 
standdrucke im Bereich der Lauf f lachenniitte wesentlich geringer sind* 
Dies fuhrt verstKndlicherweiee zu entsprechenden Belastungen des Lauf— 
streifens^ also zu einem ungleichf ormigen Abrieb iiber die Breite des 
Lauf streif ens hinweg. 

-Der iSrfindung liegt im wesentlichen die Aufg-ibe zugrunde, durch zu- 
satzliche in besonderer Weise angeordnete und gesi;altete ringf ormige 
Verstarkungseinlagen .die Beanspruchung des Reifens im Bereich seiner 
Zenitpartie in der Veise zu ^^rgleichmaBlgen, daB die spezifische FI£[- 
chenbelastung iiber die Breite des Lauf streif ens gesehen gleichmaBiger 
wi r d*. 

Zur Losung dieser Aufgabe 1st erf Indungsgemat^ im Abstand von den Giirtel 
rilndern im oberen Seitenwandbereich des Keif enkbrpers eine ringformige 
zugfeste Verstarkungseinlage von im wesentlichen konischer Gestalt ange 
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ordnet in der WPisr, a-i'l cinh zwi«hen d^n Giirtelrar.dern una d^r 
V-rstarkunsseinlage eine gUrteif r.-ie bzw. ledigiich von der Kar- 
KaSverstarkung durchsetzte Zone befiniet. 

I/iese beidseitig in. oberen Seitenwandbereich befindlichen Verstar- 
kungseinlagen verhind^rn ein iiberma.^iges seitliches Ausbauchen der 
ooeren, also radial aur.»n ge^ e^ener Beif enseitenwande ; dadurch wird 
Eewisserma.ien der obere Seitenwandbereich zusaczlich gefesselt. 

£s n.ui angeno^en werden, dafl durch dieee Jesselung Laceralkraf te 
entstehen, die einer die Lauf f lyche.ironder in besonderer Weis- be- 
iastertden seitlichen Verschiebung ent^egenwirker.. SoT.it vermindert 
sxcn auch der Abrieb im Bereich oer Lauff lachenrander , so dafl dem- 
Ser^iil ..uch eine wesentlich gr-e^^ Laufzeit dea Beifens eintritt. 

Uiese Veratarkungseinlage wird in bekanncer Weise -b^nfalln nach Art 
eines keif engurtels , also vorzugsweis^ aus einandr.r rarall-ien Faden 
Drahten oder dgl. aufgebaut. vorzugsweise jedoch so, da3 die Bestandl 
telle oer Verstarkungseinlage sich praktisc-h in Seif enuxf angsric-htung 
erstrecKen. Diese Erstreckung tragt dafur Sorg^, da.l bei der etwa ko- 
nischen Gestalt der Verstarkungseinlage bes:,r.ders grcie r.sselungs- 
krafte aufg^bracht werden kc5nnen. Daruber hinaus ±sz es aber auch mog- 
licn, verstfrrkungseinlagen aus einen, homogenen blech- oder T,lattenartigen 
-erKstoff herzustellen und dies.n gegeben.nf al 1 s >nit I^urcho^echungen 

ver..oh«n. V/ichtit: ist, da:, ouch ni-rbei di. Ko.-.i:-. L .... ^intritt und 
exx.e ausreichende Zugfestigk.it in ft^i l>nu..rangsrich Lung .ntsteht. 

u>. die Verfor-^barkeit Keif er;eciterv-nde , insbecondere i:„ Be>-eich 

Qsr r.aloen Seitenwande und da=,it cie Weichheit des iteifens nicht un- 
n^:^ie zu gefahrcen. sollen die zu beid.n Seiter. des Jilrtels angeordneten 
.ers..orKungseinla6en nur eine vergleichsweise k.eine nreito erhalten. 
Vor. bedeucung ist daruber hinaus auch der Abst.n. von diesen VTerstar- 
Kun,-seinlasen und den Gurtelrand.rn. Zwec.rna.Ugorweise soil die Breite 
der er:indun6sgen,=:.-en Versti.rKune3cir.l.s.r. etw. oin runftel bis ^^n 
r-.;r.f..chncel. vcrzugcweisc j..r.och .in Achtol bis ein ^^olit^i^^^^i^M"^'' 
DarLb-r hin«us soil der trci. «xiale Abrt.-.nd der Ve.ccar.ung.einlag.n' 
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von den Giirteirhnd»»rn vorssugsv/eise ebenfalls di^^sen Wfrrten ent-* 
sprechen. Jedoch ist auch m'dglich, diesen Abstand auf das 1 1/2- 
fache 2U vergroBern. 

Von Bedeutung ist auBerdem nicht nur die konische Gestalt der Ver- 
starkungseinlagen, sondern auch deren Anordnung in den Seitenwanden. 
Vorzugsweise wird die Langsmittellinie etwa auf halber Hbhe zwischen 
der halben Seitenwandhbhe und der grdfiren Hohe (grofiter Durchmesser) 
des Reifens angeordnet. Hierdurch wird die erwahnte Verf ormbarkeit 
der fieifensei tenwande nicht oder nur gewissermaBen beeintrachtigt, 
wahrend gleichzeitig zwischen der Verstarkungseinlage und dem Giirtel 
eine auereichend groBe Zone der Giirtellage verbleibt. 

Weitere Einzeiheiten werden anhand der Zeichnung erXauuert, in dex 
ein Ausfiihrungsbeispiel dargestellt ist. JBs zeigen: 

Fig. 1 einen radialen Teilschnitt durch einen Fahrzeug- 
luftreifen 

Fig. ^ einc Draufsicht auf den fieif enabschnitt gemaB Flg» 1, 
dessen Verstarkungseinlagen besonders hervorgehoben 
sind und der aus Griinden der besseren Darstellung in die 
Zeichnebene gelegt ist, und 

Fig. 3 eine Teildrauf sicht auf eine VerstarKungseinlage des 
Reifens gemafi Fig. 1. 

Der ±m wesentlichen aus Gummi Oder gummiahnlichen Stoffen bestehende 
Kbrper des fieifens hat eine fiadialkarkasse 1, deren iJnden durch Um- 
schlingen der Wulstkerne 2 in den Reif enwulsten J verankert sind. Unter 
dera Laufstreifen k mit der Laufflache 5 befindet sich ein in Heifenuro- 
f angsrichtung zugfester, aus Kor d^ewebelagen bestehender Giirtel 6, der 
bei der Radialkarkasse 1 die S tabilisierung des Reifens in Querrichtung 
bewirkt. Die aus Fig* 2 erkennbaren Glirtellagen 7 und 8 weisen sich 
krcuzende Festigkei tstrcrger auf unter Bildung eines rautenartigen Ver-. 
bances. iiie Breitp b dns Glirt^la 6 betragt 0,6 bis 0,3 der Breite B der 
Laufflache 5* Vorzugcweise betragt die Breite b jedoch 0,75 B bei mittigej 
Anordnung des Giirtels 6 unterhalb der Laufflache 5. 

ORlSfNAL INSPECTED ^ 
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Z«r Verwirklichung einer gleichn.afligen Lauf flSchenabnutzung und 
der erwahnten Fesselurxg der Helf enzenitpartie ist z« beiden Sei- 
ten des Gurtels 6 eine in Umfangsrichtung zugfeste Veratarkungs, 
einlage 9 vorgeeehen, die ale ein ringfSrmigeB, zugfestes Band 
etwa im Sinne des Gurtels 6 ausgefuhrt ist und ge«Sfl Fig. 2 a«s 
exner Oder n,ehreren. vorzugsweise Jedoch aus zvei Lagen praktisch 
xn Umfangsrichtung verlaufende zugfeste Faden oder dergleich a«f- 
weisen. Die Verstarkungseinlage 9 gemaB Fig. 3 kann jedoch auch 
=:wei aufeinanderliegende Lagen 12, 13 mit sich kreuzenden zug- 
festen FSden oder dergleichen haben in der Weise. dafl eine vor- 
zugsweise die oben gelegen^ I.age,bei vera.inderter Breite mittig 
in bezug auf die andere Lage 12 angeordnet ist. Die Breite der 
Lage 13, aie vorzugsweise auSen angeordnet wird, soil vorzugswei- 
Be 0,5 der Breite der Lage 12 betragen. 

Die Verstarkungseinlage 9 befindet sich etwa auf halber hbhe zwi- 
schen der halben Sei tenwandhJShe und der grciaten Ilohe des Heifen- 
korpers (Lauffliiche 5). In bezug auf die Gesamthdhe H des Heifen- 
korpers befindet eich so«it die Vers.Srkungseinlage 9 auf etwa 0.73 H. 

s!ltl''H"'/'r"'/''' Verstarkungseinlage 9 i« Abstand von den 
sextxxchen Kanten 14 des Gurtels 6 angeordnet ist m der Weiee, daB 
der hier befindliche Teil des Reif enkbrpers nur aus Gummi Oder der- 
gleichen bzw. aus Gumai mit den, hier befindlichen KarkaBabschnitt 
besteht. Die Breite dieser Zone Z soil etwa das Bin- bis Zweifache 
der Breite V der Verstarkungseinlage 9 betragen, vorzugsweise soli 
jenoch die Zone Z eine Breite von 1,5 V haben. wahrend^V^Werte von 
1/5 bis 1/15. vorzugsweise 1/8 bis 1/I2'n6etragen sollen. 

Eine so ausgebildete Verstarkungseinlage hat im Bereich der Boden- 
beruhrungsstelle die Aufgabe, zu stance laterale Auslenkungen des 
oberen Seitenwandbereiches zu verhindern. Dadurch werden, ohne die 
Wxrkung eines Gurtels auf z«heben,die Belastung und A^nutzung der Lauf- 
flSche vergleichmafiigt. 
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